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M-m&&rayksen mukainen toimenpide on lentokoneen jatkuvan lentokelpoi-
suuden edellytyksend. Suoritettu toimenpide on merkittdva lentokone-,

potkuri~ tai moottorikirjaan toimenpiteen laadun mukaan,

386. M-misrdys No. 386/68: Continental moottorit, iiagneettojen ajoitus

10677—68

Koskee:

Suoritettava: Toimenpidekohta I:n mukaisesti magneettojen kokeilu.

Continental moottoreita.

Viite: Rolls-Royce Service Bulletin M 68-2

!
Yleistd I: Nykyaikaisten suuritehoisten moottoreiden magneettojen |

Toimenpidekohta II:n mukaisesti magneettojen ajoi-
tus 100 tunnin huollossa ja muulloin tarvittaessa.

oikean ajoituksen tédrkeyttd voidaan tuskin liioitella.
Moottorin valmistajatehtaan antamasta sytytysennakosta
poikkeaminen johtaa moottorin epétaloudelliseen kdyt-
toon. korkeapuristeisten moottoreiden palamisreaktio

on suunniteltu kaksinkertaista sytytystd varten, joten
niille on luonteenomaista kierrosluvun putoaminen toi-
mittaessa yksinkertaisella sytytykselld. Tdmdn vuoksi

ei sytytysennakon lis&#minen kierrosluvun pudotuksen
pienentédmiseksi ole sallittua. lMagneettokokeilun tarkoi-
tuksena on selvittdd TAPAHTUUKO SYTYTYS KAIKISSA SYLIN-
TEREISSA. Ellei ndin tapahdu, moottori kiy epitasaisesti
Jolloin h8iridn syy on selvitettdvd ja poistettava.
Kierrosluvun putoamisen suuruus ei ole vialttdamittd mer-
kityksellinen vaan siihen vaikuttavat yhdessid mm. ulko-
ilman l1&8mpttila, kosteus ja kentidn korkeus meren pin-

nasta. Itse asiassa ellei kierrosluku putoa, on aihetta |
epailld, ettd magneettojen ajoitus on piadssyt joko muut-~
tumaan tai se on sdddetty liian aikaiselle.

lagneettojen kokeilu on suoritettava vertailemalla oi-

kean ja vasemman magneeton arvoja toisiinsa.



osk HTH
T

osk HT!

Toimenpide I:

Yleistd II:

-2 -

Suorita magneettojen kokeilu kierrosluvulla 1700
kierrosta/min, potkuri pienilli kulmilla ja sytytys-
katkaisija asennossa R+L seuraavasti:

- K&d&nnd sytytyskatkaisija ensin "R" asentoon ja kat-
so kierrosluvun pudotus.

- Palauta katkaisija asentoon "R+L", jotta L-tulpat
puhdistuisivat,

- Kdannid katkaisija "L" asentoon ja katso kierroslu-
vun pudotus.

- BEro "R" ja "L":n kierrosluvun pudotuksen vililli
ei saa olla suurempi kuin 50 kierr/min ristiin kyt-
ketyilld magneetoilla ja 75 kierr/min yksipuolises-
ti kytketyill&d magneetoilla.
Ristiin kytketyssi magneetossa (split ignition har-
ness) vasen magneetto antaa sytytyksen toisen puo-
len sylinterien ala- ja vastakkaisten sylinterien
ylatulppiin. Oikea magneetto pdinvastoin. Yksipuo-
lisesti kytketyissid magneetoissa (non-split igmi-
tion harness) toinen magneetto sytyttdi kaikkien
sylintereiden yli- ja toinen alatulpat.

Liiallinen sytytyéernakko voi johtaa nakutukseen ja/

tai ennakkosytytykseen, joka aiheuttaa paineen ja lam-

potilan nousemisen suuremmaksi kuin méntdin kidytetyl-

le metallille sallitaan. Tuloksena on midnndn renkai-

den vaidntyminen ja ylimmdn renkaan alaisen kannaksen

taipuminen sek&d kuluminen, jolloin renges piisee hak-

kaamaan urassaan jJa murtaa kannaksen. Muita mahdolli-

sia haittoja ovat:

- minnédn palaminen

- lisddntyneet jinnitykset sylinterin piddssd, sylin-
terissid, kampikammiossa, kampiakselissa ja sen laa-
kerissa, kiertokammessa

- pakoventtiilin Ja sen istukan palaminen.

Yll&olevasta on kdynyt ilmeiseksi oikean ajoituksen
merkitys. Seuraava ajoitusmenetelms on pd&dpiirteis-
sdédn yleisesti k&ytetty.
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Toimenpide II:
- Irroita kaikki ylépuolem tulpat

- Pyoritd potkuria ja etsi ykkOssylinterin puris-
tustahti

- Kampiakselin potkurinlaipassa on yldkuolokohta
merkitty T/C:118 ja sen vieressid on ajoitusmer-
kit asteissa. Erdissid moottoreissa nédmi merkit
ovat n&htidvissi kampiakselin laikalta tarkastus-
tulpasta tai moottorin takana olevalta ajoitus-
kehdltd.

- Katso taulukosta oikea sytytysennakko sdéddettivil-
le magneetolle.

- Kierrd potkuria pySrimissuuntaa vastaan ohi halu-
tun ennakon ja palauta se sitten haluttuun ennak-
koon. Tam#d poistaa mahdolliset vilyksistd aiheu-
tuvat virheet.

- T&ssid asennossa katkojan kidrjen tulee aueta. Au-
kaisuhetken tarkka sséitiminen on suoritettava
ajoitusvalolla tai muulla luotettavalla menetel-
mills.

Aikaisemmin suositeltujen ajoitustoleranssien si-
jasta on kdytettdvd kaikissa moottoreissa + 2° to-
leranssia.

Témi M-midrdys korvaa M~192/62 ja M 215/62:%, jotka on nivitetti-
va,

EH/JJ/umj




