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Yleista

Ennenmuinoin lentokoneissa oli Ilmailuhallinnon hyvdksymé lentokésikirjan etulehti. Siind mééarattiin mihin
lentotoimintamuotoihin lentokone oli hyviaksytty. Em etulehti pitéisi jo olla historiaa. Ainakaan se ei ole enédn
lainvoimainen.

Mutta kun kuitenkin (EU) 965/2012 Artikla 5 kohta 4 sanoo etti:

”4. Lentotoiminnan harjoittajien, jotka harjoittavat muilla kuin vaativilla moottorikéyttéisilld lentokoneilla ja
helikoptereilla muuta kuin kaupallista lentotoimintaa, mukaan lukien muu kuin kaupallinen erityislentotoiminta,
on kaytettavd ilma-alusta liitteen VII sddnndsten mukaisesti.”

Suomeksi;
a) Lédhes kaikilla yleisilmailukoneilla yksityislentdminen pitaé tehdd NCO sdéntdjen mukaisesti.
b) Omistaja on vastuussa tista.

Purjelentokoneilla ja kuumailmapalloilla on vastaavat tekstit. SAO ja BOP sdinndissé.

Sadnnollisilla ARC tarkastuksilla, tarkastajalla on velvollisuus tarkastaa etti:
M.A.710 Lentokelpoisuustarkastus
c) llma-aluksen fyysisessd tarkastuksessa lentokelpoisuustarkastuksen tekevin henkiléston on
varmistettava, ettd
3) ilma-aluksen konfiguraatio vastaa hyviksyttyjda asiakirjoja;
ML.A.903 Lentokelpoisuustarkastusmenettely
b) lima-aluksen fyysisessd tarkastuksessa lentokelpoisuustarkastajan on varmistettava, ettd
3) ilma-aluksen konfiguraatio vastaa hyviksyttyjd asiakirjoja;

Siis hinen pitéisi varmistaa etti varusteet (mittarit, ym) on ne mitd hyviksytty lentotoiminta edellyttié, perus-
tuen “hyvéksyttyihin asiakirjoihin”. Hyvéksyttyjd asiakirjoja ovat mm EASA OPS, osa NCO, mutta sielld on
kaikki mahdolliset lentotoimintamuodot. Misti siis hén tietdd mitd ko koneyksilolld on mahdollista? Ei ainakaan
kysyté kuppilasta mielipidettd. Eikd ARC tarkastaja itse saa sitd madritelld.

Joten omistajan pitdd itse arvioida mihin lentotoimintamuotoon lentokone on NCO,SAO (pallot BOP) sdiantdjen
mukaisesti kelvollinen. Jos omistajana et osaa, et varmaan silloin huolehdi koneesi jatkuvasta lentokelpoisuu-
desta, joten kysy CAMO:Ita apua. Mutta omistaja vastaa siitd, myds tilanteessa, ettd olet ostanut CAMO:1ta val-
vontaa.

Jotta lentdjd (ja ARC tarkastaja) tietdisi mitd on arvioitu ja mihin tulokseen on paidytty, se pitda olla saatavilla.
Kun laadit timéan ohjeen mukaisen “’lentokasikirjan etulehden” pilooteilla on tuttu paikka katsoa mitd koneella
saa tehdé (ja mité ei).

Liahteet 1, TCDS

Ensin selvitd mihin lentotoimintamuotoihin lentokoneesi on tyyppihyvaksytty. Se on kaiken perusta. Jos kone ei
ole tyyppihyviksytty, esim yolentoihin, ei sitd varusteita lisddmalla sellaiseksi saa.

Tamid kdy helpoiten katsomalla tyyppihyviksyntd datasheetistd (TCDS) (Type Certificate Data Sheet). Ja

kannattaa aina hakea nama netisté, niin kiytossi on varmasti se viimeisin versio.

EASA hyviksytyille lentokoneille google haku sanoilla "EASA TCDS” vie sivulle:
https://www.easa.europa.eu/document-library/type-certificates

Jos koneesi ei ole sielld ja on USA:ssa valmistettu FAA:1la on vastaava luettelo, google haku "FAA TCDS” vie
sivulle:

http://rgl.faa.gov/Regulatory_and_Guidance_Library/rgMakeModel.nsf/Frameset?OpenPage

Sieltd etsi sitten oma koneesi.

Esim 1

Esimerkiksi Tecnam P2002 JF 16ytyy EASA hyviaksyménd, ja TCDS numero on EASA.A.006. Alakohta A.III
ja siitd kohta 12. All weather Capability: sanoo etti:

- Day-VFR only
- Flight into expected or actual icing conditions is prohibited
- Night VFR is allowed if the SB 044-CS is applied.

Yolentdminen on mahdollista jos tuo SB on toteutettu. Muuten vain paivd VFR.
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Esim 2

Yleisistd lentokoneista Piper PA-28-181 datasheet 16ytyy EASA:Ita (EASA.IM.A.234), muut mallit FAA:Ita.
Cessnat 16ytyvit FAA:lta (myods Reimsin tekemait).

Esim F152 tyyppinen pikku Cessna. Datasheet nro AI3EU. Kohta IX (jossa siis tyyppi F152 esiintyy
otsikossa). Tdssd ei ole listattu toimintamuotoja, siis etsitddn kohta "DATA PERTINENT TO ALL MODELS?”,
josta alkaakin 16ytyd. Note 2 (8) Model F152 (1978 Model). Sielld 16ytyy etta:

Flight into known icing condition prohibited.

This airplane is certified for the following flight operations as of date of original airworthiness certificate:

(DAY - NIGHT - VFR - IFR)” (As applicable)

Joten tdssd tyyppihyvaksyntérajat. Se on vaan varusteista kiinni.

Esim 3

Purjekoneista useimmat 16ytyviat EASA TCDS alta. Vanhempia voi etsid Specific Airworthiness Specifications
(SAS) otsikon alta. Tai sitten valmistajalta, Saksan viranomaisen LBA gerite kennblatt sivuilta tai brittien BGA
datasheettien joukosta.

https://www.easa.europa.eu/document-library/specific-airworthiness-specifications
https://www.lba.de/DE/Technik/Musterzulassungen/Geraete-Kennblaetter/L uftfahrtgeraete_Uebersicht.htm|?nn=569538
https://members.gliding.co.uk/airworthiness-2/bga-datasheets/

Esim PIK-20 16ytyy EASA SAS otsikon alla. PIK20D data sheet on numero EASA.SAS.A.024, Kohta 1.1V
kertoo ettd pdivillé ja pilvessd saa lentdd. 1.V kohta e) kieltdd yolentdmisen. Joten PIK20D:Ild ei saa lentdd
yolla vaikka kuinka olisi valoja ja mittareita. Kun perustyyppihyvaksyntéa ei ole tehty sitd varten.

Mita pitaisi olla, NCO

EASA toimintamaérayksissd, eli (EU) No 965/2012 ja sen muutokset, 10ytyvét lentotoimintaan edellytetyt
varusteet. Eli useinmiten NCO.IDE alkuisista pykalistd. Katso erillinen kooste HTH:n nettisivuilla per lentotoi-
minta.

Sen perusteella pystyt tarkastamaan tayttddko koneesi varustevaatimukset haluamaasi lentotoimintamuotoon.
Lentotoimintamuotoja on esim VFR, IFR, pdivé, y0, vesilento, lennot veden péélld, jaatavat, RNAV jne.

Mita pitaisi olla, SAO

EASA toimiméardykset purjelentokoneille, eli (EU) No 2018/1976 ja sen muutokset. HTH:Ita yhteen koottuna
normi ja AMC/GM. Sieltd IDE osassa. SAO.IDE.105 a) sisdltdd ei-pilvilentoon tarvittavat varusteet.
SAO.IDE.105 b) kertoo pilvilentoon tarvittavat lisdvarusteet. Liséksi ilmatilasta riippuvat radio, transponderi
vaatimukset. Lisdksi voi olla tarve pelastusvilineille (SAO.IDE.125).

Mita pitaisi olla, BOP

EASA toimiméirdykset palloille, eli (EU) No 2018/395 ja sen muutokset. HTH:Ita yhteen koottuna normi ja
AMC/GM. Sieltd 4 jaksossa. Alkaen BOP.BAS.300 siséltdd tarvittavat varusteet. Lisdksi ilmatilasta riippuvat
radio, transponderi vaatimukset.
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Etulehti

Nyt siis tieddt mihin toimintaan koneesi on sallittua kdyttdd. Tieto kirjataan sitten mallissa olevalle etulehdelle.

Mallia kdyttdessd kohdat ovat aika itsestddn selvid, varsinkin kun katsot tdytettyjd malleja. Jos koneella on
useampi toimintastatus (CAT/NCO), niis sekin onnistuu. Katso OHPEM malli, jossa voisi siis olla vaikka:

NCO VRF/IFR/DAY/NIGHT

CAT VFR/DAY

Téassd on myos kitevd paikka kirjata mitkéd lentokésikirjan liitteet kuuluvat koneen lentokésikirjaan. Liitteitd
ovat esimerkiksi radion ohjekirja jne. CS-STAN muutosmenettelyssé on tastd yleensd vaatimuskin. Jolloin kun
hy6dynnédt CS-STAN muutosmallia, kirjaat samalla tdhan etulehteen uuden lentokésikirjan liitteen.

Etulehden voit tehdd haluamallasi kielelld, mutta jos lentokisikirja/liite on englanniksi, pelkédn suomen kielen
kaytto ei tunnu rehelliseltd. Kayté siis pelkkdd suomea vain tilanteessa, jossa kaikki késikirjat on myds suomeksi.
Oleellinen kohta on se omistajan allekirjoitus.

Allekirjoituksella ilmaiset artikla 4 mukaisesti etti olet hyvéksynyt koneen ko lentotoimintaan.

Toiselle sivulle on kitevd myds liittdd yhteystiedot jatkuvan lentokelpoisuuden hoitajalle. Jotta lentdja voi on-
gelmatapauksissa kontaktoida suoraan sen kanssa kuka konetta oikeasti hoitaa. Kétevé lisd tilanteessa, jossa ker-

holla/lentokoululla/tms on useampi lentokelpoisuuden hallinnoija (CAMO tai henkild). Tamai ei tietenkdén ole
tarpeen, jos kone on yhden / muutaman kayttdjan kone.
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